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Paatésehdotus
Harmalan alueen liikenteen toimenpidesuunnitelma ja yleissuunnitelma
hyvaksytaan alueen katujen jatkosuunnittelun Iahtékohdaksi.

Kokouskasittely
Pentti Hupanen saapui kokoukseen asian kasittelyn aikana.

Perustelut
Lahtékohdat ja tavoitteet

Tampereen ja Pirkkalan valtuustot paattivat raitiotien rakentamisesta
lokakuussa 2024. Nuolialantielle suunniteltu raitiotie muuttaa
merkittavasti Nuolialantien liittymajarjestelyita ja koko Harmalan alueen
liikenteen reitteja. Vuonna 2023 tehdyssa Rauhallisen liikenteen
naapurusto -kokeilussa testattiin kaytannossa valiaikaisten ratkaisujen
avulla, miten liittymamuutokset ja eri toimenpiteet vaikuttavat alueen
liikenteeseen. Toimenpiteita olivat muuan muassa katujen katkaisut ja
kavennukset. Kokeilun yhteydessa tehdyissa kyselyissa tarkeimmiksi
kehitettaviksi asioiksi nousivat kavelyn, pyoraliikenteen ja etenkin
koulureittien turvallisuuden parantaminen seka ajoneuvoliikenteen
vahentaminen ja nopeuksien laskeminen asuinkaduilla.

Ty aloitettiin Harmalan alueen liikenteen toimenpidesuunnitelmana,
jossa mietittiin pysyvia lilkkenneturvallisuutta ja viihtyisyytta parantavia
muutoksia alueen lilkkenneratkaisuihin. Suunnittelun Iahtékohtana ovat
olleet Nuolialantielle suunniteltu raitiotieratkaisu, Rauhallisen liikenteen
naapurusto -kokeilusta saadut kokemukset seka Harmalaan toistaiseksi
vain lilkkennemerkeilla toteutettu 30 km/h -aluenopeusrajoitus.
Suunnittelualuetta rajaavat Nuolialantie, Sarankulmankatu, llmailunkatu
ja kuntaraja. Toimenpiteiden suunnittelu on painottunut Harmalan
tonttikaduille. Toimenpidesuunnitelma on laadittu joulukuun 2023 ja
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toukokuun 2024 valisena aikana Tampere-Pirkkala-haaran
raitiotiesuunnittelun rinnalla ennen paatdsta raitiotien rakentamisesta.
Tyo jatkui kesakuussa 2024 yleissuunnitteluna, jossa laadittiin
yleissuunnitelmat toimenpidesuunnitelmassa esitetyista
merkittavimmista toimenpiteista.

Tyon tavoitteena on varmistaa, etta Harmalan tonttikadut pysyvat
turvallisina jalankulkijoille ja pydrailijoille Nuolialantielle rakennettavan
raitiotien toteuduttua. Tavoitteena on kehittéaa Harmalan asuinalueen
liikenneturvallisuutta ja viihtyisyytta vahentamalla alueen sisaista ja
ulkoista lapiajoliikennettd seka parantamalla jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteita alueella. Nama yhdessa kannustavat osaltaan
my0s kestavien kulkutapojen kayttoon.

Lisaksi tavoitteena on maarittad, miten tuetaan Harmalan 30 km/h -
aluenopeusrajoitusta. Fyysisin toimenpitein pyritaan vahentamaan
lapiajoliikennetta, hillitsemaan autojen ja mopojen ajonopeuksia ja
siirtamaan moottoriliikenne pois kohdista, joissa kulkee paljon
jalankulkijoita ja pyorailijoita, erityisesti lapsia, esimerkiksi koulujen
kohdilla. Koulumatkojen liikenneturvallisuutta on tavoitteena edistaa
lisaksi parantamalla jalankulun ja pyoéraliikenteen olosuhteita Harmalan
ja Talvitien koulujen Iahikaduilla ja koulureiteilla. Koulujen kohdalla
tavoitteena on lisaksi toimivat saattoliikennejarjestelyt.

Jalankulun ja pyoréliikenteen olosuhteita parantamalla ja
lapiajoliikennetta vahentamalla pyritaan takaamaan turvalliset ja sujuvat
reitit myos joukkoliikennepysakeille ja ympardiville pyoraliikenteen
reiteille. Erityista huomiota kiinnitetaan sujuviin yhteyksiin Nuolialantien
raitiotiepysakeille seka Tampereen Messu- ja Urheilukeskuksen
saavutettavuuteen raitiotiepysakilta.

Pysakdinnin osalta tavoitteena on selkiyttaa erityisesti Perkidnkadun
pysakdintijarjestelyja. Liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden
yksityiskohtaisessa suunnittelussa pyritaan sailyttamaan alueen vieraille
riittdva maara kadunvarsipysakdintipaikkoja.

Vuorovaikutus

Tyossa oli laajasti vuorovaikutusta ohjausryhman, sidosryhmien seka
asukkaiden kanssa. Ohjausryhmatydskentelyyn osallistui Tampereen
kaupungin eri yksikdiden seka Tampereen Raitiotie Oy:n edustajia.

Suunnitelmaluonnoksia esiteltiin raitiotiesuunnittelun kanssa yhteisissa
yleisotilaisuuksissa 12.3.2024 ja 17.6.2024.
Toimenpidesuunnitelmaluonnosta oli mahdollisuus kommentoida
asukaskyselyssa 26.3.-8.4.2024. Kyselyyn saatiin yhteensa 289 vastausta,
ja suunnitelmaratkaisua kehitettiin saatujen mielipiteiden perusteella.

Nuolialantien raitiotiepysakilta Messu- ja Urheilukeskukseen johtavan
reitin suunnitelmia esiteltiin Messu- ja Urheilukeskuksen edustajille
25.9.2024 ja 21.3.2025 ja esteettomyystydryhmalle 3.10.2024.
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Kiinteistdjen Toivonkatu 2 seka Toivonkatu 8, 10 ja 12 edustajien kanssa
jarjestettiin marraskuussa 2024 kiinteistdneuvottelut. Tilaisuuksissa
keskusteltiin mahdollisuudesta poistaa kiinteistdjen autopaikat
katualueelta ja sijoittaa ne tontille. Toivonkatu 2:n osalta jarjestettiin
myds maastokaynti.

Tyokokouksia pidettiin muuan muassa pelastuslaitoksen, Pirkanmaan
jatehuollon seka Tampereen kaupungin infraomaisuuden hallinta -
yksikdn kanssa liittyen pelastustoimintaan, jatehuoltoon seka
talvikunnossapitoon. Koulujen ymparistdjen liikkennejarjestelyita
kasiteltiin Harmalan koulun hankesuunnittelun, Talvitien koulun ja
paivakodin seka Harmalan kirkon kanssa.

Yhdyskuntalautakunnalle suunnitelmaa esiteltiin 19.3.2024, 2.5.2024,
5.11.2024 ja 1.4.2025.

Nykytilanne
Autoliikenne ja pysakainti

Alueella on nykytilanteessa lapiajomahdollisuus lahes kaikilla kaduilla,
minka vuoksi alueen lilkenne jakautuu suhteellisen tasaisesti useille
kaduille. Alueen sisalla vilkasliikenteisimpia katuja ovat Perkidbnkadun
lansiosa (noin 1000 ajon./vrk), Lentokentankatu Metsolankadun
itapuolella (noin 740-810 ajoneuvoa vuorokaudessa), Talvitie (noin 450-
1000 ajon./vrk) ja Metsolankatu (noin 480-1530 ajon./vrk).
Lapiajomahdollisuus kuitenkin synnyttaa lisaliikennetta myds esim.
koulujen laheisyyteen, missa se aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin.
Suorat, pitkat ja paikoin leveat kadut eivat mydskaan tue 30 km/h -
aluenopeusrajoitusta. Eniten ylinopeuksia on havaittu ja koettu
Perkionkadulla, Harmalankadulla ja Metsolankadulla. Raitiotien
toteutuminen Nuolialantielle muuttaa Harmalan autoliikenneverkkoa ja
alueen sisadisia ajoreitteja. Nuolialantien 17 nykyisesta eteldpuolen
katuliittymdasta vain viisi sdilyy kaikkiin suuntiin ajettavana liittymana,
vahintaan 4 nykyista liittymaa suljetaan kokonaan ja loput muutetaan
suuntaisliittymiksi.

Alueella on katujen varressa paljon pysakointikapasiteettia. Eniten
kadunvarsipysakaintia on alueen lansiosissa Perkiénkadulla ja
Tarmonkadulla seka idassa mm. Harmalankadulla. Pysakointilaskenta-
ajankohtina joulukuussa 2023 pysakoinnin kayttoaste oli alueen
lansiosassa enimmillaan 71 %.

Jalankulku ja pyoéraliikenne

Harmalan tonttikaduilla on jalkakaytavia kerrostaloalueilla alueen lansi- ja
itaosissa, koulujen kohdilla seka Lentokentankadulla, Lepolantien
etelapaassa seka Metsolankadun eteldpaassa. Lisaksi puistoalueilla
kulkee useita kavelyreitteja. Muualla omakotitaloalueiden tonttikaduilla ei
paasaantoisesti ole jalkakaytavia. Harmalan tonttikatujen jalkakaytavista
monet ovat hyvin kapeita, jopa selvasti alle 2 metrin levyisia.
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Esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko paivitettiin suunnittelualueen
osalta taman tyon yhteydessa. Erikoistason reitti tulee turvata vahintaan
palvelukohdetta Iahimmalle raitio- tai linja-autopysakille. Harmalassa
esteettdmyyden erikoistason tavoiteverkkoon kuuluvat yhteydet
Nuolialantien raitiotiepysakeilta Talvitieta pitkin Harmalan kirkolle,
Toivonkatua pitkin Harmalan kirjastoon seka Tarmonkatu ja
Vahajarvenpolku kohti Messu- ja Urheilukeskusta. Lisaksi erikoistason
reitti maariteltiin suunnittelualueen ulkopuolella Haapakujaa pitkin
Hatanpaan koululle. Esteettdmyyden erikoistason reiteilld on tavoitteena
erottaa jalankulku ja pyodraliikenne toisistaan tai vaihtoehtoisesti turvata
riittava vaylan leveys kayttajamaariin nahden.

Pyodraliikenteen seudullinen paareitti kulkee seka nyky- etta
tavoitetilanteessa Harmalaa ymparaivilla kaduilla Nuolialantien
pohjoisreunassa, llmailunkadulla ja Sarankulmankadulla. Nykytilanteessa
llmailunkadulla, valilla Messu- ja Urheilukeskus - Metsolankatu, on
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, mika ei vastaa tavoitetilaa.
Nuolialantien etelareunassa on nyky- ja tavoitetilanteessa pydraliikenteen
aluereitti, joka on nykyisin yhdistetty pydratie ja jalkakaytava. Raitiotien
rakentaminen mahdollistaa vain jalkakaytavan valilla Kuuselankuja -
Metsolankatu, joten tavoiteverkkoa tulee paivittaa. Harmalan sisalla
kulkee pyoraliikenteen alue- ja paikallisreitteja. Harmalan tonttikaduilla
pyoraliikenne on tavoitetilanteen mukaisesti jo nykyisin osoitettu padosin
ajoradalle. Ainoastaan Tuomaankadun pohjoispaassa, Harmalan koulun
kohdalla on nykyisin yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.
Pydraliikenneverkolla on yhteystarve Vahajarvenpolun ja
Naistenmatkantien kiertoliittyman valilla. Tavoiteverkolla yhteys on
luokiteltu aluereitiksi.

Joukkoliikenne

Alueen joukkoliikennetarjonta perustuu nykyisin Nuolialantieta,
llmailunkatua ja Sarankulmankatua kulkeviin linja-autolinjoihin.
Nuolialantien raitiotien myo6ta joukkoliikenteen pysakkipaikat harvenevat
ja kavelyreitit niille muuttuvat. Muutokset Nuolialantien pysakkipaikoissa
edellyttavat jalankulkuyhteyksien tarkastelua erityisesti Nuolialantiehen
liittyvilta tonttikaduilta pysakeille. Harmalan tonttikaduilla ei kulje
joukkoliikennetta.

Liikenneturvallisuus

Harmalan tonttikaduilla on vuosina 2019-2023 sattunut kahdeksan
poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista kolme on johtanut
loukkaantumiseen ja viisi omaisuusvahinkoihin. Onnettomuuksista nelja
on ollut polkupydra-onnettomuuksia, joista kolme on johtanut
loukkaantumiseen. Onnettomuuksista nelja on ollut omaisuusvahinkoon
johtaneita moottoriajoneuvo-onnettomuuksia. Poliisin tietoon ei ole tullut
yhtaan jalankulkijaonnettomuutta.

Harmalan alueen asukaskyselyissa on noussut esiin huoli koulumatkojen
turvallisuudesta, autojen ja mopojen korkeista ajonopeuksista ja
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lapiajoliikenteesta. Koulujen ja paivakodin kohdan
saattoliikennejarjestelyjen turvallisuutta ja selkeytta on toivottu
parannettavan. Alueen 30 km/h -aluenopeusrajoitusta tukevia
toimenpiteita on toteutettu toistaiseksi vain vahan.

Liikenneverkkoratkaisu

Lilkenneverkkoratkaisu maarittelee Nuolialantien liittymajarjestelyt ja
Harmalan alueella katkaistavat kadut. Katujen katkaisujen seka suuntais-
ja liilkennevaloliittymien aiheuttamat muutokset autoliikenteen
ajoreiteissa vaikuttavat tonttikatujen muihin toimenpidetarpeisiin.
Lilkenneverkoista muodostettiin raitiotiesuunnitelman edellyttamat
littymajarjestelyt huomioiden kaksi luonnosta. Vaihtoehdot olivat VE1”
Katuverkon rauhoittaminen hidastein” ja VE2 "Rauhallisen liikenteen
naapurusto”. Vaihtoehdossa 1 katujen katkaisut minimoidaan ja
asuinkadut sdilytetaan enimmakseen lapiajettavia. Lapiajon aiheuttamia
haittoja lievennetdan 11 kohdassa autoliikenteen hidasteratkaisuilla.
Uusia jalkakaytavia on esitetty erityisesti koulujen ldheisyyteen ja
koulureiteille. Vaihtoehdossa 2 Harmalan aluetta kehitetaan "rauhallisen
liikenteen naapuruston” periaatteiden mukaisesti. Asuinalueiden ja
koulujen kohtien liikenneymparistda rauhoitetaan katkaisemalla
tonttikatujen lapiajoyhteyksia seitsemassa kohdassa. Kaikki alueet ovat
edelleen saavutettavissa autolla, mutta joidenkin alueiden valilla
kiertomatka voi hieman pidentya nykytilanteesta.
Lilkenneverkkomuutoksilla saavutettavia rauhoittamisvaikutuksia
taydennetaan seitsemassa kohdassa hidasteratkaisuilla, jotka
kohdistetaan niille kaduille, joilla lapiajoliikenne sailyy ja jotka ovat
tarkeimpia jalankulun ja pyoraliikenteen reitteja. Jalkakaytavien osalta
erona vaihtoehtoon 1 on, etta Perkidonkadulle ei esiteta jalkakaytavaa
Harmalan koulun ja Lepolantien valiselle osuudelle, koska kadun
autoliikennetta rauhoitetaan kadun katkaisulla. Katkaisujen ja
hidasteiden toteutuskelpoisuus varmistettiin pelastusliikenteen,
jatehuollon ja talvihoidon osalta.

Liikenneverkkoluonnoksia esiteltiin asukkaille raitiotien
yleisotilaisuudessa, ja vaihtoehdosta 2 kerattiin lisaksi palautetta kaikille
avoimen nettikyselyn avulla. Vaihtoehto 2 valittiin kyselyyn, koska sen
ratkaisut rajoittavat autoliikennettd enemman, ja erityisesti siihen liittyvia
mielipiteita haluttiin kartoittaa. Kyselyyn saatiin 289 vastausta. Ratkaisu
jakoi vastaajat voimakkaasti rauhoittamistoimenpiteiden kannattajiin ja
vastustajiin. Kaikista vastaajista 52 % oli sita mielta, etta esitetty ratkaisu
ei mahdollista autolla liikkkumista riittavan sujuvasti Harmalan alueella. 41
% oli sita mielta, etta ratkaisu mahdollistaa riittdvan sujuvan autolla
liikkumisen. Karttavastauksissa katujen katkaisuja vastustettiin hieman
enemman kuin kannatettiin. Uusia jalkakaytavia ja pyorateita kannatettiin
huomattavasti enemman kuin vastustettiin. Lisaksi uusina toimenpiteina
toivottiin enemman hidasteita, kadun katkaisuja seka pysakdinnin
rajoittamista. Vastaavanlaisia mielipiteita esitettiin myds
yleisotilaisuudessa, jossa kannatettiin hidasteita ja uusia jalkakaytavia.



Tampere Ote poytakirjasta 7/2025 6 (14)
Yhdyskuntalautakunta 15.04.2025

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

Saatujen palautteiden ja mielipiteiden perusteella ohjausryhmassa
paatettiin, etta koska vaihtoehtoa 2 "Rauhallisen liikenteen naapurusto”
pidetaan etenkin Harmalan asukkaiden keskuudessa liikaa
autoliikennetta rajoittavana, kehitetaan suunnitteluratkaisua
vaihtoehdon 1 "Katuverkon rauhoittaminen hidastein” pohijalta.

Nuolialantielld suljetaan ne liittymat, joita raitiotieratkaisu edellyttaa
(Tarmonkatu, Taistonkatu, Taunonkatu, jo nykyisin suljettu Timonkatu ja
Metsolankatu). Lisaksi suljettavaksi esitetaan Kuuselankujan ja
Heikinkadun liittymahaarat. Kuuselankujan katkaisulla parannetaan
raitiotiepysakin kavely-yhteyden liikenneturvallisuutta. Heikinkatu
sijoittuu liilkennevalo-ohjatun liittyman ryhmittymiskaistan kohdalle. Muut
Nuolialantien liittymat ovat Nuolialantielle hyvaksytyn katusuunnitelman
mukaisesti valo-ohjattuja tai suuntaisliittymia. Perkionkadun
liikennevaloliittymassa ei voi kdantya Nuolialantieltd idasta tullessa
vasemmalle Perkidnkadulle. Suuntaisliittymissa voi kaantya ainoastaan
oikealle.

Harmalan sisdiselle katuverkolle esitetaan kaksi kadun katkaisua, ja
muilta osin asuinkadut sailytetaan lapiajettavina. Harmalankadun
katkaisu Tuomaankadun itapuolella ja Antinkadun katkaisu puiston
kohdalla rauhoittavat ja selkeyttavat autoliikenteen reitteja koulujen
laheisyydessa. Talvitien paivakodin ja koulun pohjoispuolella oleva osuus
Harmalankatua muutetaan yksisuuntaiseksi Talvitielta Antinkadulle pain,
jotta kapealle kadulle on mahdollista toteuttaa jalkakaytava koululaisia
varten.

Autoliikenteella on paljon eri reittivaihtoehtoja kaytettavissa ja
autoliikenne jakautuu melko laajasti eri kaduille. Lapiajon aiheuttamia
haittoja lievennetaan autoliikenteen hidasteratkaisuilla, kuten ajoradan
korotuksilla tai kavennuksilla. Uusia hidasteita on esitetty yhteensa
kahdeksaan kohtaan: Perkidnkadulle, Lepolantielle, Metsolankadulle,
Talvitielle ja Kannistonkadulle. Esitetyt hidastepaikat sijoittuvat paaosin
autoliikenteen ja jalankulun risteamiskohtiin. Autoliikenteen
rauhoittamisvaikutus syntyy myaos niilla katuosuuksilla, joilla ajorataa
kavennetaan jalkakaytavan toteuttamisen vuoksi, eika autojen
kohtaaminen pysakoityjen autojen kohdalla onnistu.

Kaikkien katkaistavien katujen kohdalla seka suuntaisliittymissa
jalankulku- ja pyodraliikenneyhteys sailyy. Pyoraliikenne on tonttikaduilla
ajoradalla. Uusia jalkakaytavia esitetaan erityisesti koulujen laheisyyteen
ja koulureiteille. Perkidnkadulla nykyista jalkakaytavaa jatketaan kadun
etelareunassa lannesta Lepolantielle asti, jossa se liittyy Lepolantien
jalkakaytavaan. Harmalan koulun kohdalla jalkakaytava esitetaan
viereiselle Toivonkadulle seka Tuomaankadun etelaosaan.
Tuomaankadun pohjoisosassa on jo nykyisin yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava. Erityisesti Toivonkadun liikenne tulee lisaantymaan
nykytilanteesta Nuolialantien liittymamuutosten vuoksi. Talvitien
paivakodin ja koulun pohjoispuolella toteutetaan jalkakaytava
Harmalankadun eteldreunaan Antinkadun ja Talvitien valisella osuudella.



Tampere Ote poytakirjasta 7/2025 7(14)
Yhdyskuntalautakunta 15.04.2025

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa. Varmennetiedot tarkastettavissa
kaupungin kirjaamosta.

Kannistonkadulle toteutetaan jalkakaytava Nuolialantien ja
Harmalankadun véliselle osuudelle. Nykyisia kapeita jalkakaytavia
levennetaan mahdollisuuksien mukaan esimerkiksi katujen saneerauksen
yhteydessa.

Toimenpiteiden toteuttamisperiaatteet

Katujen katkaisut pyritaan tekemaan siten, etta katkaistavalla
katuosuudella nykyinen ajorata kavennetaan 3-3,5 m leveaksi
yhdistetyksi pydratieksi ja jalkakaytavaksi. Vayla sijoitetaan kadun
keskelle, jotta sen molemmille puolin jaa lumitilaa. Nuolialantien paassa
kaikkien katkaistavien katujen paissa ei ole mahdollista kaventaa ja
muuttaa ajorataa yhdistetyksi pyoratieksi ja jalkakdytavaksi, koska
viereisten kiinteistdjen pysakdinti ulottuu Nuolialantien katualueeseen
asti. Nailla kaduilla katkaisu tehdaan samalla tavalla kuin jo nykyisin
toteutettu Timonkadun katkaisu eli kadun paassa on reunakivi, joka rajaa
kadun Nuolialantien yhdistettyyn pyoratiehen ja jalkakaytavaan.
Jatkosuunnittelussa tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa kasvillisuutta
tukemaan katkaisua.

Esitetyt hidastepaikat sijoittuvat paaosin autoliikenteen ja jalankulun
risteamiskohtiin. Hidasteet pyritaan toteuttamaan korotettuina
suojateina tai liittymaalueina. Korotuksien nopeuksia alentava vaikutus
on vahaliikenteisilla kaduilla suurempi kuin kavennuksilla ja niilla on
suurempi vaikutus mopoilijoihin. Ajoradan korotusten tarinavaikutukset
arvioidaan jatkosuunnittelun yhteydessa. Talvitien paivakodin ja koulun
eteen esitetaan kavennukset suojateiden kohdille.

Uusien jalkakaytavien toteuttaminen Perkionkadulle, Toivonkadulle,
Tuomaankadulle ja Harmalankadulle edellyttaa ajoradan kaventamista ja
lisaksi lisatilaa kadun reuna-alueelta ja/tai puiston puolelta. Lepolantien
etelapaassa, Lentokentankadulla ja Metsolankadulla jalkakaytavat ovat
nykyisin erittain kapeita. Katujen saneerauksen yhteydessa tarkastellaan
poikkileikkausratkaisua uudelleen siten, etta jalkakdytava voidaan
toteuttaa 2,5 m leveana ja ajorataa kavennetaan.

Koulujen saattoliikennejarjestelyt tukeutuvat kadunvarsipysakointiin ja
uusiin tai parannettaviin jalkakaytaviin. Harmalan koulun
saattoliikennetta kohdistuu Tuomaankadulle ja Toivonkadulle, ja
pysakointid voidaan aikarajoittaa tarvittaessa varmistamaan paikkojen
saatavuus. Talvitien koulun saattoliikenne osoitetaan Talvitielle.
Hatanpaan koululle Harmalan suunnasta saapuvien oppilaiden
saattoliikennetta varten mahdollistetaan autojen pysahtyminen
Lentokentankadun itareunassa ennen Nuolialantien liittymaa.

Nykyiseen kadunvarsipysakdintiin aiheutuu muutoksia Nuolialantien
raitiotieratkaisun seka Harmalan uusien tai levennettavien jalkakaytavien
toteuttamisen vuoksi. Pysakointi kielletaan kaikkien Nuolialantien
tulevien liikkennevaloliittymien laheisyydessa Perkionkadulla,
Toivonkadulla, Lepolantiellg, Talvitielld ja Lentokentankadulla.
Pysakaintikiellon tarkoituksena on varmistaa autojen
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kohtaamismahdollisuus kapeilla kaduilla liikennevaloliittymien
laheisyydessa. Tarmonkadulla pysakdintipaikat vahenevat kadun
pohjoispaassa, kun liittyma Nuolialantielle katkaistaan ja kadun
pohjoispaahan osoitetaan tila kaupunkipydraasemalle. Tarmonkadulla ja
Perkionkadulla pysakadintia jaksotetaan siten, etta autojen kohtaamiselle
jarjestyy paikkoja liittymien kohdille. Lisaksi Perkionkadulla, Harmalan
koulun kohdalla pysakainti kielletadn autoliikenteen
kohtaamismahdollisuuden sailyttamiseksi seka uusien suojateiden
turvallisuuden varmistamiseksi.

Yleissuunnitelma

Kaduista, joille esitetaan uutta jalkakaytavaa, laadittiin yleissuunnitelmat.
Naita katuja ovat Perkidnkatu lansipaan mutkasta Lepolantielle,
Tuomaankatu, Toivonkatu, Talvitie Nuolialantien ja Lentokentankadun
valissa ja Harmalankatu Talvitien ja Antinkadun valissa seka Tarmonkatu
ja Vahajarvenpolku. Harmalan koulun ymparistén suunnitelmaan
sisallytettiin Harmalankadun katkaisu Tuomaankadun itapuolella.
Antinkadun katkaisu ja yksittdiset hidasteet suunnitellaan erikseen
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnitteluprosessin
mukaisesti.

Perkionkadulla uusi 2,5 m levea jalkakaytava toteutetaan kadun
etelareunaan nykyisen jalkakaytavan itapaasta Lepolantielle asti.
Nykyinen 7 m leved ajorata kavennetaan Tuomaankadun lansipuolella 6
metrin leveyteen ja Tuomaankadun ja Lepolantien valisella osuudella 5,5
metrin leveyteen. Kadun pohjoisreuna sailyy nykypaikalla. Jalkakaytavan
toteuttamiseksi tarvittava lisatila otetaan kadun eteldpuolen reuna-
alueelta. Tarmonkadun ja Toivonkadun valisella osuudella jalkakaytavan
toteuttaminen edellyttaa nykyisen koivurivin poistamista. Nykyisen
koivurivin kohdalla kadun rajapinnan kasvillisuus uudistetaan. Itapaassa
osa nykyisista kiinteistdjen pensasaidoista sijaitsee katualueen puolella.
Kyseisia pensasaitoja voidaan joutua uusimaan ja istuttamaan kiinteiston
rajalle jalkakaytavan toteuttamisen yhteydessa. Kadunvarsipysakaointi
sallitaan kadun eteldreunassa jaksoittain liittymien valisilla osuuksilla
nykyiseen tapaan. Pysakdityjen autojen kohdalla ei ole autojen
kohtaamismahdollisuutta. Perkionkadulla Tarmonkadun, Tuomaankadun
ja Lepolantien liittymat toteutetaan korotettuina. Perkionkadun
toteuttamiskustannukset ovat yhteensa noin 760 000 € (alv. 0 %, ei sisalla
tilaajatehtavia).

Toivonkadun itdreunaan toteutetaan 2,5 m levea jalkakaytava
Nuolialantien ja Perkionkadun valille. Ajorata kavennetaan nykyisesta 6
metrista 5,5 m levedksi ja ajorataa siirretaan 1,1 metria lanteen pain
koulun huoltopihan ja Perkionkadun valiselld osuudella, jotta nykyinen
rinteessa sijaitseva koivurivi kadun itapuolella voidaan ainakin paaosin
sailyttaa. Ajoradan kaventamisen ja siirron lisaksi jalkakaytavan
toteuttaminen vaatii tilaa itapuolen viheralueelta noin 0,8 metria.
Ajoradan siirto edellyttaa valaisinpylvaiden siirtamista kadun
lansireunassa. Toivonkadun pohjoisosassa jalkakaytava toteutetaan
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katualueen puolelle tontille sijoittuvien koulutaksien pysakointipaikkojen
ja ajoradan valiin. Toivonkadulla sallitaan pysakadinti ajoradan itdreunassa
Harmalankadun ja Perkionkadun valisella osuudella. Pysakdityjen autojen
kohdalla ei ole kohtaamismahdollisuutta. Toivonkadun
toteuttamiskustannukset ovat noin 260 000 € (alv. 0 %, ei sisalla
tilaajatehtavia).

Tuomaankadun lansireunaan toteutetaan 2,5 m levea jalkakaytava
Harmalankadun ja Perkionkadun valiselle osuudelle. Ajorata kavennetaan
nykyisesta noin 6 metrista 5,5 metria leveaksi, minka lisaksi
jalkakaytavalle tarvitaan noin 2 metria lisatilaa viheralueen (koivurivin)
puolelta. Tuomaankadun pohjoisosassa koulun tontin kohdalla on
nykyisin 3 metria levea yhdistetty pyodratie ja jalkakaytava. Yhdistetyn
pyoratien ja jalkakaytavan reunaan esitetaan toteutettavaksi 0,5 metria
leved kivetty erotusalue, jolle tila otetaan kaventamalla ajorataa 5,5 m
leveaksi. Pysakointi sallitaan Tuomaankadun koko katuosuudella
ajoradan lansireunassa. Pysakoityjen autojen kohdalla ei ole
kohtaamismahdollisuutta. Tuomaankadun toteuttamiskustannukset ovat
noin 180 000 € (alv. 0 %, ei sisalla tilaajatehtavia).

Harmalankatu katkaistaan moottoriajoneuvoliikenteeltda Tuomaankadun
ja Timonkadun valiselld katuosuudella kaventamalla katu 15 m osuudella
3,25 m leveaksi yhdistetyksi pyoratieksi ja jalkakaytavaksi. Katua
kavennetaan molemmilta puolilta, jolloin pydratie ja jalkakaytava sijoittuu
kadun keskelle. Kavennuksen kohdalle istutetaan kadun eteldreunan
pensaita ja pohjoispuolen kavennusalue nurmetetaan, koska johtolinjan
vuoksi istutukset eivat ole mahdollisia. Kavennukset rajataan reunakivin.
Harmalankadun katkaisun toteuttamiskustannukset ovat noin 30 000 €
(alv. 0 %, ei sisalla tilaajatehtavia).

Talvitielld Nuolialantien ja Harmalankadun valissa nykyista 7 metria levaa
ajorataa kavennetaan 6 m levedaksi, ja lansireunan nykyisin 1,5 m kapea
jalkakaytava levennetaan 2,5 m levedksi ottamalla lisatila ajoradasta.
Kadun itdreunan jalkakaytava jaa nykyisen levyiseksi (1,5 m), koska
katualueella ei ole tilaa riittavasti leventamiseen. Kadunvarsipysakainti
kielletaan talla katuosuudella. Hdrmalankadun etelapuolella Talvitien
lansireunan jalkakaytavaa levennetaan 3 metria leveaksi paivakodin ja
koulun kohdalla ja 2,5 metria levedksi niiden eteldpuolella
Lentokentankatuun asti. Jalkakaytavan vaatima lisatila otetaan ajoradan
puolelta. Ajoradan nykyinen leveys on 7-9,5 m, ja se kavennetaan 6
metria leveaksi. Paivakodin/koulun ja Harmalan kirkon edustalle
toteutetaan ajoradan kavennukset ja suojatiet. Suojatiet sijoittuvat
nykyisten puistokaytavien kohdille. Pohjoisempi suojatie on uusi,
etelaisen suojatien kohdalla on nykyisin keskisaareke ja korotus.
Kavennusten kohdalla ajoradan leveys on 4 m, ja kavennusten kohdalla ei
ole autojen kohtaamismahdollisuutta. Paivakodin saattoliikenteelle on
kadun varressa pysakdintipaikkoja uuden suojatien etela- ja
pohjoispuolella. Suojatien pohjoispuolella pysakdinti on kadun
lansireunassa ja suojatien eteldpuolella kadun itareunassa. Suojateiden
valiselld osuudella kadun itéreunan jalkakaytavaa levennetaan 2 m
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leveaksi, jotta se palvelee paremmin saattoliikennetta. Jalkakaytavan
vaatima lisatila otetaan puiston puolelta. Uuden suojatien ja
Harmalankadun valissa itareunan jalkakaytava poistetaan, koska
katualueella ei ole riittavasti tilaa jalkakaytavan sailyttamiseksi.
Etelaisemman suojatien etelapuolella itdpuolen jalkakaytavaan ei
kohdistu toimenpiteita ja jalkakaytava sailytetaan nykyisen levyisena
(noin 1,2-1,3 m).

Talvitien ja Harmalankadun nykyisen korotetun liittyman kohdalla
Harmalankadun lansihaara muutetaan yksisuuntaiseksi idasta lanteen
pain ja kadun eteldreunaan toteutetaan jalkakaytava. Tila uudelle
jalkakaytavalle otetaan osittain ajoradasta ja osittain nykyiselta reuna-
alueelta. Rajallisen katutilan vuoksi jalkakaytava toteutetaan 2,25 m
leveana ja ajorata 4,0 m leveana, minka arvioitiin olevan lyhyella
yksisuuntaisella katuosuudella riittava leveys kaksisuuntaiselle
pyoraliikenteelle. Katujaksolla ei sallita pysakointia. Talvitien paivakodin ja
koulun kohdan liikennejarjestelyjen toteuttamiskustannukset ovat noin
350 000 € (alv. 0 %, ei sisalla tilaajatehtavia).

Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun kautta kulkeva kavely-yhteys on reitti
tulevalta Nuolialantien raitiotiepysakiltd Tampereen Messu- ja
Urheilukeskukselle. Tavoitteena on tarjota kyseiselle osuudelle laadukas,
viihtyisa, turvallinen ja houkutteleva kavely-yhteys, joka palvelee niin
messuvieraita kuin esimerkiksi hallin harrastuskayttajia. Yhteys on
esteettdmyyden erikoistason reitti. Tarmonkadulla kavely-yhteyden
kehittamisen lahtékohtana on ollut asuinkadulle soveltuva ratkaisu.
Tavoiteltavia asioita ovat olleet mm. jalankulkuymparistdn viihtyisyyden
parantaminen, kadun viherpeittavyyden kasvattaminen ja
kadunvarsipysakoinnin sailyminen. Vahajarvenpolun osuudella
tavoitteena on ollut tavanomaista sorapintaista puistoyhteytta
laadukkaampi ratkaisu huomioiden kuitenkin ratkaisun soveltuvuus
puistoymparistdoon. Puisto-osuudella on tarkasteltu mm. vaylan
leventamista ja materiaaleja, esteettdmyyttd, istumis- ja oleskelualueita
seka istutuksia. Tarkea lahtokohta on ollut puiston ekologisten arvojen
huomiointi. Tydn aikana tutkittiin mahdollisuutta toteuttaa Tarmonkadun
ja Vahajarvenpolun kavely-yhteys katettuna. Noin 500 metrin pituiselle
osuudelle toteutettavan katoksen todettiin olevan kaupunkikuvallisesti
hankalasti sovitettava elementti asuinkadulle ja puistoon.

Tarmonkadulla nykyista jalkakdytavaa levennetaan 2,5 metria levedksi
kadun etela- ja pohjoispaissa, jossa se on nykyisin kapeampi. Kadun
keskivaiheilla, jossa jalkakaytava rajautuu tontteihin, vayla sailytetaan
nykyisenlaisena 4 metria leveana. Nykyinen 8 metria levea ajorata
kavennetaan 6,0 metriseksi. Ajoradan ja jalkakaytavan valiin toteutetaan
1,8 metria levea kivetty erottelukaista, jolle istutetaan uusia lehtipuita.
Ajoradan itareuna sailyy nykyisella sijainnilla ja jalkakaytavan lansireuna
lahella nykyista sijaintia. Kadunvarsipysakointi sailytetaan ajoradalla
kadun lansireunassa. Kadunvarsipysakdintia jaksotetaan siten, etta
autoille on kohtaamispaikkoja liittymien kohdalla. Nuolialantien liittyma
Tarmonkadun pohjoispaassa suljetaan raitiotien rakentamisen
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yhteydessa. Tarmonkadun pohjoispaahan toteutetaan lyhyt
pyoratieosuus, joka ohjaa pyorailyn Tarmonkadulla ajoradalle, seka
varataan tila kaupunkipyoraasemalle. Kaupunkipydraaseman kohta
toimii talvella lumitilana.

Vahajarvenpolkua kehitetaan yhdistettyna pyoratiena ja jalkakaytavana.
Vaylan tavoiteleveydeksi esitetdan 4,0 metrid. Vahajarvenpolun paallyste
toteutetaan sirotepintaisena tai muulla korkealuokkaisella kovalla
materiaalilla, joka mahdollistaa laadukkaan talvihoidon. Sirotepinta
erottuu maisemassa, mutta on savymaailmaltaan puistoymparistéon
soveltuva. Vaylan leventaminen tavoiteleveyteen vaatii lisatilaa kohdasta
riippuen 0,2-1,2 metria. Lisaksi paallystemateriaalin muuttaminen
edellyttaa vaylan rakenteiden uusimista. Vahajarvenpolun pohjoisosassa
sijaitseva jyrkka osuus loivennetaan vaylan esteettomyyden
parantamiseksi 5 % pituuskaltevuuteen. Vahajarvenpolun puisto-osuus
sailytetaan vehredna viihtyisyyden ja alueen elaimistdn vuoksi.
Suunnitelmaratkaisuissa huomioidaan alueen ekologiset arvot ja tuetaan
niiden pysymista ja kehittymista alueella. Reitin varren kasvillisuutta
lisataan. Tavoitteena on sailyttaa luonnonlaheinen tunnelma, jossa
vuodenajat valittyvat.

Tarmonkadun ja Vahajarvenpolun valaisinpylvaat uusitaan maalatuiksi
pylvaiksi. Tarmonkadulla uudet valaisinpylvaat sijoitetaan
erottelukaistalle. Valaisinpylvaiden vari maaritetaan katusuunnitelmassa.
Valaistuksessa huomioidaan esteettdmyyden erikoistaso. Yhtendisten
valaisinpylvaiden lisaksi reitin jatkuvuutta korostetaan opasteilla. Opastus
toteutetaan mustapohjoisilla kdvelyopasteilla, joissa etelan suuntaan
kohteena on Messu- ja Urheilukeskus ja pohjoisen suuntaan
raitiotiepysakki. Reitin varrelle toteutetaan levahdyspaikkoja, joista kaksi
Vahajarvenpolun osuudella olevaa katetaan. Kunkin katoksen mitoitus ja
varustelu suunnitellaan erikseen omaan ymparistédnsa
jatkosuunnittelussa. Kustannusarviossa on varauduttu katosten
toteuttamiseen viherkattona. Tarmonkadun ratkaisun
toteuttamiskustannukset ovat noin 510 000 € ja Vahajarvenpolun
ratkaisun toteuttamiskustannukset ovat noin 540 000 € (alv. 0 %, ei sisalla
tilaajatehtavia).

Vaikutukset

Jalankulun olosuhteet ja turvallisuus paranee kaduilla, joille toteutetaan
uudet jalkakaytavat. Jalankulun turvallisuus paranee myos Antinkadulla ja
Harmalankadulla autoliikenteen vahentyessa kadun katkaisun vuoksi
seka kaikkien korotettujen suojateiden kohdilla. Uusi jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteys Naistenmatkantien kiertoliittyman ja
Vahajarvenpolun valilla lyhentaa Harmalan suunnasta kiertomatkaa
Partolan palveluille noin 350 metria. Pydraliikenteen liikenneturvallisuus
paranee, kun autoliikenteen nopeudet alenevat ja lapiajoliikenteen maara
vahenee. Ajoradalle korotuksina toteutettavat hidasteet aiheuttavat
hieman haittaa pyorailylle. Jalankulku ja pyoraily Nuolialantien tuleville
raitiotiepysakeille tapahtuu tonttikatujen kautta ja Nuolialantien varressa.
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Reittivaihtoehtoja on paljon, silla jokaisen tonttikadun kautta on yhteys
Nuolialantien etelareunan pyoratielle ja jalkakaytavalle. Lantisimman ja
keskimmaisen raitiotiepysakin laheisyydessa Harmalan tonttikadut
katkaistaan Nuolialantien paassa, mika vahentaa autoliikenteen lapiajoa
niilla kaduilla, joiden kautta kuljetaan todennakdisesti eniten pysakeille.
Lilkenneturvallisuus paranee erityisesti koulujen ja paivakodin
laheisyydessa seka koulureiteilla.

Katkaistavat kadut, muutokset Nuolialantien liittymien sallituissa
kaantymissuunnissa ja Harmalankadun yksisuuntaistaminen Talvitien
paivakodin kohdalla aiheuttavat muutoksia autoliikenteen reitteihin.
Lisaksi ajoradan kaventamisilla on vaikutuksia ajonopeuksiin ja
autoliikenteen sujuvuuteen, mika aiheuttaa todenndkdisesti jonkin verran
muutoksia reittivalinnoissa. Autoliikenteen arvioidaan lisaantyvan
maarallisesti eniten Perkidnkadulla valilla Tarmonkatu - Toivonkatu,
Harmalankadulla valilla Tarmonkatu-Toivonkatu, Toivonkadulla,
Lepolantiella ja Lentokentankadulla. Autoliikenteen arvioidaan
vahenevan eniten kaikkien katkaistavien tonttikatujen pohjoispaissa
lahelld Nuolialantieta seka Antinkadulla.

Kadunvarren pysakdintipaikat vahenevat eniten Harmalan alueen
lansiosassa Tarmonkadulla, Perkidnkadulla ja Harmalan koulun ymparilla,
yhteensa noin 25 autopaikan verran. Pysakointipaikkojen
vahentamistarve aiheutuu paaasiassa Nuolialantien liittymajarjestelyista.
Kyseiselld alueella on nykyisin noin 200 kadunvarsipaikkaa eli paikat
vahenevat kokonaisuutena noin 13 %. Esitetyt lyhyiden katuosuuksien
pysakadintikiellot Lepolantien, Talvitien ja Lentokentankadun
pohjoispaissa eivat aiheuta merkittavaa haittaa pysakoinnille, mutta
sujuvoittavat autoliikennetta liilkennevaloliittymien ldheisyydessa.

Jalkakaytavien rakentaminen ja parantaminen edellyttavat nykyisten
puiden vahentamista Vahajarvenpolulla ja Perkidnkadun osuudella
Tarmonkatu-Tuomaankatu. Perkidbnkadulla uusi jalkakaytava edellyttaa
nykyisen n. 30 puun koivurivin poistamista. Poistettavien koivujen tilalle
istutetaan pensaita seka uusi lehtipuurivi. Perkionkadun itapaassa
jalkakaytavan toteuttaminen kadun etelareunaan voi edellyttaa
kiinteistdjen pensasaitojen uusimista silta osin, kun pensasaidat
sijaitsevat katualueen puolella. Toivonkadulla ja Tuomaankadulla
koivurivit sailytetdaan. Tarmonkadulla lisataan uusia katupuita ajoradan ja
jalkakaytavan valiin toteutettavalle erottelukaistalle. Vahajarvenpolun
pohjoisosassa yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan parantaminen
edellyttaa noin 5 puun kaatamista. Tilalle istutetaan uutta puustoa ja
pensaita.

Hallintosaanndn 22 8:n 1 momentin mukaan yhdyskuntalautakunnalle
kuuluu liikkenteen hallinta lukuun ottamatta ymparisto- ja
rakennusjaostolle seka Tampereen kaupunkiseudun
joukkoliikennelautakunnalle kuuluvia tehtavia.

Tiedoksi
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Muutoksenhakukielto
§120

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai tdytantéonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
50§ 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 §)
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